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http://callesmasseguras.centrico.mx/

seguridad vial

Se entiende la seguridad vial con un enfoque integral bajo tres principios generales:

El primero, de sistema seguro, que abre la necesidad de incorporar diferentes elementos para
‘ reducir lesiones graves: infraestructura vial, operacion de la calle, control de conductores.
El segundo, reconocer el importante papel de la movilidad sustentable como mecanismo para

reducir los muertos y lesionados en el transito, al aumentar la movilidad activa y el transporte

publico como elemento clave en el momento de rediseiar las calles.

El tercero, el disefio universal y a prueba de errores. Todos cometemos errores, solo que nadie

(incluidos nosotros mismos) tendria que pagar por ellos.



criterios de evaluacion

La metodologia propuesta establece cuatro criterios:

Proximidad: cualidad del entorno urbano que permite reducir las distancias a pie a los atractores
de viajes y al transporte publico.

Seguridad: cualidad del espacio publico que genera conductas por parte de los conductores de

Accesibilidad: cualidad del espacio publico que permite su acceso, desplazamiento y uso
independientemente de la condicion de los usuarios.

Confort: cualidad del espacio publico que proporciona bienestar y comodidad a los usuarios.

vehiculos que previenen las lesiones graves derivadas de choques y atropellamientos.



Proximidad: cualidad del entorno
urbano que permite reducir las
distancias a pie a los atractores de
viajes y al transporte publico.

Seguridad: cualidad del espacio publico
gue genera conductas por parte de los
conductores de vehiculos que
previenen las lesiones graves
derivadas de choques y
atropellamientos.

Accesibilidad: cualidad del espacio
publico que permite su acceso,
desplazamiento y uso
independientemente de la condicion de
los usuarios.

Confort: cualidad del espacio publico
gue proporciona bienestar y comodidad
a los usuarios.




proximidad

Cercania de usos comerciales y de servicio
Cercania a transporte masivo

Cercania a transporte publico

Cercania a Infraestructura ciclista
Conectividad peatonal

Informacion de orientacion

o 0AWNE




¥
1 CALL=S -+
' S=GURAS

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL, ACCESIBILIDAD Y CONFORT

CARACTERISTICAS DE LA CALLE
Nombre de la calle / entre qué calles
Tipo funcional de calle Acceso controlado [0 Avenida 00 Colectora O Calle local O
Sentidos / Nimero de carriles por sentido
| SEGURIDAD
1 | VEL | Velocidad maxima permitida AC < 80 km/h; AV < 50 km/h; CO < 40 km/h; LO <30 km/h
2 | VEL | Sedales de reduccion de velocidad | Marca en pavimento o sefal
3 | VEL | Diseiio vial de baja velocidad Menos de 3 carriles/sentido + secciones < 3 metros
4 | VEL | Reductores de velocidad Reductor de velocidad [plataforma/tope/vibrador]
5 | LEG | Marcas claras de carriles y sentidos | Sefialamientos de carriles y sentidos
6 | PRE | Accesos vehiculares a cocheras Longitud madxima de accesos a predios < 6 metros
a 7 | PRO | Banquetas protegidas Ciclovia, bolardos, estaci iento 6 linea de arboles
¥ |8 [ PRO | Infraestructura ciclicsta Ciclovia en avenidas/Ciclocarril en colectoras
! 9 | SEG [ lluminacién nocturna en banqueta | Porcentaje del drea peatonal iluminada
10 | SEG | Actividad en la calle Mezcla de usos y fachadas activas
A | LEG | Cebras peatonales Marcas de rayas de cruce peatonal y linea de alto
B | PRE | Preferencia de paso transversal Semdforo en avenida primaria o colectora
C | PRE | Preferencia de paso vuelta Radio de giro < 3 metros [sujeto a la geometria vial]
D | EXP | Tiempo de exposicion Carriles que se cruzan de manera continua < 3
E | PRO | Esquinas protegidas Bolardos en esquinas de avenidas primarias
F | VIS | Obstaculos a la visibilidad Todas las esquinas sin obstaculos a la visibilidad
G [ VIS | lluminacién nocturna Todos los cruces peatonales con iluminacién nocturna
| ACCESIBILIDAD
1 | SUP | Discontinuidades en superficie Ninguna discontinuidad en banqueta para silla de ruedas
! 2 | SUP | Pavimento resbaloso Sin puntos de acumulacién de agua o pavimento resbaloso
B [ 3 [SEC | Seccion minima de franja peatonal | Seccién efectiva de la franja peatonal > 2.5 metros
! 4 | SEC [ Congestidon peatonal No hay ningun punto con saturacién peatonal en HMD
S | PER | Permeabilidad a media cuadra Facilidad para cruzar la calle a media cuadra
A [ SUP | Pavimento del cruce Buena calidad del pavimento de cruce peatonal
B8 [ SUP [ Rampas en esquinas Todas las esquinas son accesibles
C | DES | Lineas de deseo Las trayectorias peatonales se hacen de manera directa
D | ACC | Disefio universal en sefales Superficies podotactiles y semaforos accesibles
CONFORT
1 | OBS | Obstaculos en franja peatonal Sin obstaculos fijos o0 moviles que reducen la seccion
2 | ARB | Fronda de drboles Franja peatonal > 50% con cobertura de fronda de drboles
a 3 | ARB | Franja de drea verde Franja de drea verde o drboles
¥ |4 | CuUB | Cublerta en fachadas Franja peatonal > 25% con techos adosados o balcones
’ 5 | CUB | Cublerta en paradas Paradas de transporte publico con techo
6 | ESP | Espacios de ocio o descanso Punto con espacios ablertos al menos cada dos cuadras
A | OBS | Obstaculos en esquina o cruce Esquinas o cruces sin obstaculos fijos o méviles
l 8 | TIE | Tiempo de espera para el cruce Tiempo bajo de espera para cruzar
C | TIE | Tiempo suficiente de cruce Tiempo suficiente para cruzar la calle




Calle 1 Calle 2

., Calle frontal .,
Interseccion 1 .T. Interseccion 2
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seguridad:

SEGURIDAD Si | No
1 | VEL | Velocidad maxima permitida AC < 80 km/h; AV < 50 km/h; CO < 40 km/h; LO <30 km/h
2 | VEL | Sefales de reduccion de velocidad | Marca en pavimento o seial
3 | VEL | Diseio vial de baja velocidad Menos de 3 carriles/sentido + secciones < 3 metros
4 | VEL | Reductores de velocidad Reductor de velocidad [plataforma/tope/vibrador]
5 | LEG | Marcas claras de carriles y sentidos | Sefialamientos de carriles y sentidos
» 6 | PRE | Accesos vehiculares a cocheras Longitud maxima de accesos a predios < 6 metros
g 7 | PRO | Banquetas protegidas Ciclovia, bolardos, estacionamiento 6 linea de arboles
8 |8 [ PRO | Infraestructura ciclicsta Ciclovia en avenidas/Ciclocarril en colectoras
s 9 | SEG | lluminacion nocturna en banqueta | Porcentaje del area peatonal iluminada
£ 10 | SEG | Actividad en la calle Mezcla de usos y fachadas activas
A | LEG | Cebras peatonales Marcas de rayas de cruce peatonal y linea de alto
B | PRE | Preferencia de paso transversal Semaforo en avenida primaria o colectora
C | PRE | Preferencia de paso vuelta Radio de giro < 3 metros [sujeto a la geometria vial]
z D | EXP | Tiempo de exposicidon Carriles que se cruzan de manera continua < 3
S E | PRO | Esquinas protegidas Bolardos en esquinas de avenidas primarias
g F | VIS | Obstaculos a la visibilidad Todas las esquinas sin obstaculos a la visibilidad
= G | VIS | lluminacion nocturna Todos los cruces peatonales con iluminacién nocturna




seguridad’ velocidad permitida

Avenidas Calles

acceso primarias colectoras locales 30
controlado 50 km/h 40 km/h km/h
80 km/h




seguridad’ sefales de velocidad maxima
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Fuente: El digital de Albacete
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seguridad’ reductores de velocidad

Fuente: Reporte WRI
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seguridad’ sentidos de circulacion

Fuente: Reporte indigo




seguridad\ accesos a cocheras

Fuente:Sipse Fuente: UTN Facultad Regional La Plata
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seguridad’ banquetas protegidas
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Fuente: portalautomotriz.com



seguridad’ infraestructura ciclista
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Fuente: Publimetro Fuente: Twitter @andreslajous




seqguridad® iluminacion en banqueta

Fuente: atractivosturisticos.com.mx




seguridad’ actividad en la calle
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Fuente: Matador Espaiiol Fuente: SemanariBspresso




seguridad’ cebras peatonales

Fuente: Google Maps
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Fuente: NACTO

2
.
2
N



seqguridad’ preferencia de paso transversal

Fuente: Revista Enfoque



seguridad preferencia de paso en vuelta

Fuente: Pura Ciudad
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seguridad’ tiempo de exposicion

Fuente: WRI

Fuente: Debate
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FIRER

Fuente:Fixer




seguridad’ obstaculos a la visibilidad

Fuente: Google Maps




seguridad® lluminacion nocturna en cruces

Fuente: Downlight




accesibilidad

ACCESIBILIDAD Si | No
«» | 1 | SUP | Discontinuidades en superficie Ninguna discontinuidad en banqueta para silla de ruedas

?, 2 | SUP | Pavimento resbaloso Sin puntos de acumulacion de agua o pavimento resbaloso

§ 3 | SEC | Seccién minima de franja peatonal | Seccion efectiva de la franja peatonal > 2.5 metros

S |4 |SsEC Congestion peatonal No hay ningun punto con saturacién peatonal en HMD

£ 5 | PER | Permeabilidad a media cuadra Facilidad para cruzar la calle a media cuadra

z A | SUP | Pavimento del cruce Buena calidad del pavimento de cruce peatonal

S | B | SUP | Rampas en esquinas Todas las esquinas son accesibles

E C | DES | Lineas de deseo Las trayectorias peatonales se hacen de manera directa

= | D | ACC | Diseio universal en sefales Superficies podotactiles y semaforos accesibles
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accesibilidad discontinuidades en superficie

Fuente: Reforma Fuente: Propia




accesibilidad charcoso pavimento resbaloso

Fuente: COPE Fuente: El Imparcial




accesibilidad seccion de franja peatonal

Fuente: civico.com Fuente: TravelStoke
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accesibilidact conge

Fuente:MexicoSocial




accesibilidad permeabllidad a media cuadra

Fuente:EduVia
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accesibilidad pavimento del cruce
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Fuente: RCG




accesibilidac rampas en esquinas
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accesibilidad lineas de deseo

Fuente: Google Maps
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accesibilidad diseno universal de senales

Fuente: Periédico Central Fuente: Circula Seguro
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